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HOTARARE
privind aprobarea proiectului ”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de
piste de biciclete la nivelul Municipiul Botosani” si a cheltuielilor legate de acest proiect

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BOTOSANI,

analizand propunerea domnului Primar Cosmin Ionut Andrei privind aprobarea proiectului
”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste de biciclete la nivelul Municipiul
Botosani” si a cheltuielilor legate de acest proiect,

analizand raportul de specialitate comun al Serviciului Management Proiecte, Serviciului
Investitii, Directiei Urbanism si Directiei Economice, precum si rapoartele de avizare ale comisiilor de
specialitate ale Consiliului Local;

vazand dispozitiile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar
Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilientd, cu modificarile si completarile ulterioare;

avand in vedere prevederile art. 3 si art. 4 din Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

n conformitate cu prevederile art. 129 alin. (2) lit. d) si alin. 7 lit. i) si lit. k) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea I, nr. 555 din 3 iulie 2019, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 196 alin. (1) lit. a) si art. 240 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2019 privind Codul Administrativ, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 555 din 3
iulie 2019, cu modificarile si completdrile ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul ”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste
de biciclete la nivelul Municipiul Botosani”, in vederea finantdrii acestuia in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilienta, Pilonul IV — Coeziune sociala si teritoriala, Componenta C10 — Fondul Local,
Investitia 1.1.4. — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la
nivel local/metropolitan.

Art. 2. Se aproba valoarea totala a proiectului ”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea
unui circuit de piste de biciclete la nivelul Municipiul Botosani” de 11.716.026,00 lei cu TVA /
9.845.400,00 lei fara TVA 1la cursul Inforeuro aferent lunii mai a anului 2021 de 1 euro = 4,9227 lei,
reprezentand finantare nerambursabila in procent de 100% a cheltuielilor eligibile. Valoarea TV A aferenta
cheltuielilor eligibile de 1.870.626,00 lei va fi asigurata de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului
de reforme si/sau investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local — Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.



Art. 3. Se aproba nota de fundamentare a investitiei ”Sustinerea transportului alternativ prin
realizarea unui circuit de piste de biciclete la nivelul Municipiul Botosani”, conform Anexei 1 la prezenta
hotarare.

Art. 4. Se aproba descrierea sumara a investitiei ”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea
unui circuit de piste de biciclete la nivelul Municipiul Botosani”, conform Anexei 2 la prezenta hotarare.

Art. 4. Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile si/sau conexe ce pot apdrea pe durata
implementdrii proiectului ”Sustinerea transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste de
biciclete la nivelul Municipiul Botosani” vor fi sustinute din bugetul local al UAT Municipiul Botosani.

Art. 5. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in conditiile
rambursarii/decontarii ulterioare a cheltuielilor din Planul National de Redresare si Rezilienta.

Art. 6. Se mandateaza Primarul Municipiului Botosani, domnul Cosmin lonut Andrei, sd semneze
in numele si pe seama UAT Municipiul Botosani cererea de finantare a proiectului “Sustinerea
transportului alternativ prin realizarea unui circuit de piste de biciclete la nivelul Municipiul Botosani” cu
toate anexele acesteia, a tuturor documentelor aferente proiectului si sa reprezinte UAT Municipiul
Botosani 1n relatia cu Autoritatea Finantatoare Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei.

Art. 7. Pe data intrdrii in vigoare a prezentei hotarari, se abroga in totalitate prevederile Hotararii
Consiliului Local al Municipiului Botosani nr. 81 din 30 martie 2022.

Art. 8. Primarul Municipiului Botosani, prin serviciile aparatului de specialitate, va asigura
ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
Consilier, Secretar general,
Dana Lazaruc Ioan Apostu

Botosani, 13 mai 2022
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ANEXAnr. 1
la H.C.L. nr. 204 din 13.05.2022

NOTA DE FUNDAMENTARE
Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Titlu apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan

SUSTINEREA TRANSPORTULUI ALTERNATIV PRIN REALIZAREA UNUI
CIRCUIT DE PISTE DE BICICLETE LA NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
Consilier, Dana Laziruc Secretar general, loan Apostu
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Titlu apel proiect: .1 Mobilitate urbana durabild 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
infrastructurii pentru biciclete la nivel local/metropolitan

SUSTINEREA TRANSPORTULUI ALTERNATIV PRIN REALIZAREA UNUI CIRCUIT DE PISTE DE
BICICLETE LA NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI
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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Muncipiul Botosani este resedinta si cel mai mare oras al judetului Botosani, fiind situat in
regiunea de dezvoltare Nord-Est, Moldova. Botosani este al 19-lea cel mai mare oras din Romania.

Regiunea Nord-Est joaca un rol relevant in ceea ce inseamna harta transportului international si
interregional. Dezvoltarea localitatilor este impactata in mod direct de fluxurile provenite din aceste
doua categorii de transport. Regiunea beneficiaza de
coridoare care asigura legatura directa cu
Municipiile lasi si Suceava.

Odesse

Judetul Botosani este situat adiacent granitelor
cu tarile vecine din Ucraina si Republica Moldova,
fiind delimitat de raurile Sitna, Dresleuca si Siret.

Municipiul Botosani se bucurda de o pozitie

strategica, dar acesta are o pozitie relativ periferica

) T ) _ Comprehensive and Core Networks:
TEN-T (rutier, feroviar si aerian). Cele mai apropiate Roads, ports, rail-road terminals (RRT) and airports

puncte de conectare a municipiului la reteaua TEN-T

fata de axele prioritare de transport din reteaua

Compr.  Core Compr. Core Compr.  Core

sunt:

=== @m== Rod/Tobeupgaded Municipiul
—e= mmm Rox/Panned O O m Bctogsl

Figura 1 Reteaua TEN-T rutierd, Pozitia Municipiului Botosani

Suceava: E85/DN2

Targu Frumos: E583/DN28
Suceava: M500/Linia 502
Targu Frumos: Linia 606

VV YV VYV

Suceava si lasi: reteaua TEN-T aeriana

Municipiul Botosani este situat pe platforma Moldovei, in zona de Sud-Vest a judetului, la
coordonatele 47°44’ latitudine nordica si 26°41’ latitudine estica, la o altitudine medie de 163 de metri.

Din punct de vedere al situatiei existente, in contextul local sunt prezente urmatoarele: retea de
drumuri si strazi, cai ferate pentru trenuri de pasageri si marfa transport regional, cai ferate pentru
tramvai, piste pentru biciclete si spatii pentru pietoni. Din punct de vedere a ofertei modalitatilor de

¥ . \_I\ -
Figura 2 Reteaua feroviard — Pozitia Municipiului Botosani
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transport municipiul asigura urmatoarele: transport regional asigurat cu autobuze si trenuri pentru
persoane si marfa; transport intern realizat cu tramvaie, microbuze, taxi-uri, bicicleta, mers pe jos.

Reteaua majora de transport care tranziteaza si deserveste Municipiul Botosani este
reprezentata in principal de cai de circulatie rutiera si cai ferate. Principala infrastructura rutiera este
reprezentata de:

> DN 29: Suceava-Botosani-Saveni-Manoleasa

DN 28B: Botosani-Flamanzi-Harlau-Targu Frumos
DN 29C: Botosani-Siret

DN 29B: Botosani-Dorohoi

DN 29D: Botosani-Stefanesti

DJ 208C: Botosani-Vorona-Liteni-Falticeni

DJ 296: Botosani-Roma-Nicseni-Podeni

DJ 296A: Rachiti-Stauceni

YV V VYV YV YVYYVY

n intravilanul municipiului existd un numér de 277 de strézi cu o lungime totald de 159.71 km

acoperind suficient teritoriul de 40,7 km2. Cele mai importante intersectii din zona centrala sunt

semaforizate, marcajele si amenajarile pentru treceri de pietoni fiind prevazute de asemenea. Lipsa
unei centuri ocolitoare reprezintd una dintre cele mai necesare aspect la nivelul Municipiului Botosani.

Principalele artere de circulatie (strazi de categoria ) sunt:

e DN28B — Calea Nationala si Soseaua lasului = 10,62 km
e DN29 - Str. Sucevei — Str. impérat Traian
e DN29D - Str. T. Vladimirescu

Alte artere relevante la nivel local sunt:
— Strada Petru Rares — categoria Il
— Strada Nicolae lorga — categoria lll
— Strada Primaverii — categoria lll
— Strada lon Pilat — categoria ll
— Strada I.C. Bratianu — categoria lll
— Strada Bucovinei — categoria Il
— Strada Prieteniei — categoria Ill
— Strada Dobrosari — categoria lll
— Bulevardul Mihai Eminescu — categoria Il
— Strada Victoriei — categoria ll
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Figura 3 Harta schema de alcatuire a retelei de strazi — Municipiul Botosani

n anul 2016, la nivelul Municipiului Botosani s-au demarat activitati pentru realizarea unor piste
de biciclete, realizandu-se aproximativ 3 km de piste. in prezent acestea sunt dispuse in structura
trotuarelor si nu sunt separate fizic de acestea. Pistele se disting de infrastructura pietonald prin
folosirea pavajului rosu si marcare cu semnul unei biciclete dupa trecerile de pietoni. Reteaua de piste
este lipsitd de continuitate, in special intre zonele rezidentiale si zonele de munca spre centrul
orasului. Tn plus, nu existd nici centre de inchiriere de biciclete, nici programe educationale care s3
invete copiii mersul pe bicicleta.

Figurd 1 Infrastructura pentru biciclete, strada Cuza Vodd

in contextul infrastructurii existente, mersul pe bicicletd este dificil de utilizat ca mod de
deplasare cotidian si perceput doar ca o activitate de agrement. De multe ori lipsa unor spatii care sa
confirme importanta acestui mod de deplasare transforma mersul pe bicicletad in transportul pentru

"saraci". Cultura din Romania capitalista priveste vehicul privat ca un important simbol al starii sociale,
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de cealalta parte a acestei monede, mersul pe bicicleta este pricit ca un simbol al unui nivel scazut de
prosperitate.

Conform PMUD Botosani, tendinta tineretului este de a schimba acesta prejudecata si nu de
putine ori poti observa persoane cu varste cuprinse intre 15-24 de ani ce utilizeaza bicicleta ca pe un
mijloc de transport ”“la moda” fapt ce da sperante pentru formarea unei mase critice care sa poata
schimba mentalitatea asupra mersului cu bicicleta.

Figurd 2 Harta Infrastructura de piste bicicletd - Detaliu zona centrald

Conform sondajelor realizate pentru elaborarea PMUD, 13,73% din populatia intervievata prefer
sa utilizeze deplasarea cu Bicicleta in detrimental altor mijloace de transport.

n ceea ce priveste gradul de satisfactie oferit de sistemul de mobilitate (ofertd, infrastructurd,
mijloace de transport) se poate concluziona ca in general marea majoritate a utilizatorilor sunt
multumiti de nivelul actual. in mod particular utilizatorii mersului cu bicicleta au apreciat un grad

mai mic de satisfactie raportat cu celelalte categorii de utilizatori (tramvai, maxi-taxi, mers pe jos,

autovehicul privat).

Dezvoltarea si eficientizarea infrastructurii dedicate pentru deplasarea cu bicicleta trebuie sa
devina una dintre principalele directii strategice la nivel municipal pentru a putea asigura
dezvoltarea durabila a municipiului Botosani. Din acest motiv, trebuie Thcurajata utilizarea folosirii
mijloacelor de transport nemotorizate prin extinderea retelei de piste de biciclete, astfel incat sa
conduca la cresterea accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui mod de transport.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabilda a Municipiului Botosani 2014 — 2030, in anul
2013 la nivel local era totalizat un numar de 33.190 autovehicule. Prin raportarea acestui indicator la
cei 106.847 de locuitori ai municipiului (la nivelul anului 2013) rezulta un grad de motorizare mediu
respectiv de 310 unitati motorizate la 1000 de locuitori, aspect care conform INS depadsea media la
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nivel national. Autoritatea publica locala identifica aceasta situatie ca fiind inca problematica la nivelul
anului 2022, nefiind alte studii relevante realizate recent pe tema mobilitatii urbane. Situatia existenta
va fi prezentata intr-un mod mult mai detaliat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila
actualizat pentru perioada 2021-2030, document strategic pentru care, a fost incheiat contractul nr.
nr. 8359 semnat la data de 01.04.2022.

Pornind de la premisa ca Municipiul Botosani se confrunta cu o adevarata provocare din punct
de vedere al sustenabilitatii transporturilor, precum in alte orase mari ale Romaniei, trebuie sa luam
in calcul inclusiv faptul ca acest oras detine un potential de dezvoltare ridicat, aspect care ridica gradul
de dificultate al acestei provocari. Proiectarea oraselor intr-un mod cat mai durabil este directia pe
care Uniunea Europeana o contureaza in toate statele membre, iar reducerea emisiilor de CO2 cat si
accesul facil la deplasarile ecologice reprezinta prioritati pentru Municipiul Botosani in perioada
2021-2027.

Asadar, la nivelul Municipiului Botosani va fi necesard o schimbare de paradigma referitor la
modul Tn care este abordat transportul nemotorizat, la nivel urban si periurban, obiectivul principal
fiind eficientizarea acestui serviciu din punct de vedere al resurselor cat si prioritizarea solutiilor
nepoluante de transport.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Mobilitatea reprezinta un element esential pentru fiecare comunitate deoarece prin
implementarea unui model de transport durabil la nivel local se creste gradul de accesibilitate al
cetatenilor la acest serviciu, se creste siguranta si securitatea calatorilor, este impactat pozitiv mediul
inconjurator, reducandu-se astfel poluarea atmosferica si fonica, atractivitatea mediului urban intra
pe un trend ascendent, iar costurile privind transportul de calatori si marfa se reduc considerabil.

Pentru a asigura atat cetatenilor cat si orasului o crestere din punct de vedere a calitatii vietii,

Municipiul Botosani trebuie sa asigure alternative de transport eficient si durabil, care sa fie considerat

de catre cetdteni accesibil atat economic cat si geografic. Un astfel de sistem de transport va dezvolta

mobilitatea de transport a persoanelor sprijinind parcursul Municipiului Botosani de a deveni un oras
inteligent pana n anul 2030.

Conceptele europene de planificare si management referitoare la mobilitatea urbana
durabild, adaptate la specificul Municipiului Botosani vor fi detaliate pe larg in documentul de
planificare strategica destinat transportului: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Botosani. in cadrul actualului PMUD, cat si in PMUD-ul actualizat in curs de elaborare conform
contractului nr. nr. 8359 semnat la data de 01.04.2022, vor fi identificate o serie de prioritati,
obiective, date contextuale, masuri cat si proiecte care vizeaza in mod direct orasul pentru care se
doreste dezvoltarea transportului nemotorizat.

Analiza situatiei existente din cadrul documentului existent de planificare a mobilitatii urbane
ofera o perspectiva destul de concisa a deficientelor existente la nivelul Municipiului Botosani, trecand
prin toate palierele de analiza cercetate: retea stradald, transport public, mijloace alternative de
mobilitate, transport pe calea ferata, transport de marfa, managementul traficului si zone cu nivel
ridicat de complexitate.

Din punct de vedere al concluziilor prezentate in cadrul documentului de planificare strategica
au fost identificate urmatoarele puncte slabe:
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e Mersul pe bicicletd nu este perceput ca o forma de deplasare cotidiana, dar exista potential
de crestere a ponderii modale. Se remarca necesitatea extinderii infrastructurii existente,
introducerea unui sistem de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing) si aplicarea de masuri
pentru schimbarea gradului de constientizare si a perceptiei utilizatorilor privind acest mod
de deplasare.

Realizarea investitiei din cadrul PNRR — Componenta 10 — Fondul Local este necesara pentru
a dezvoltarea sistemului de transport velo, dezideratele principale fiind demararea actiunilor in plan

local pentru promovarea unei mobilitati urbane velo si reducerea emisiilor GES de la nivelul intregului

municipiu. Avand in vedere faptul ca proiectul intervine prin modernizarea infrastructurii de transport
cu bicicleta, se va genera un impact pozitiv inclusiv asupra cresterii cotei modale a acestui tip de
transport reducandu-se astfel numarul mediu al deplasariilor velo.

Indicatoriul obiectivului de investitii conform PNRR este:

1. Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel local: 10 km

Indicatorii suplimentari identificati Tn urma implementarii proiectului sunt:

1. Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de implementare a
proiectului (2027) ca urmare a realizarii unei retele integrate de piste de biciclete pentru facilitarea
mobilitatii alternative nepoluant.

2. Cresterea numarului de utilizatori ai infrastructurii velo la nivelul primului an dupa finalizarea etapei
de implementare a proiectului (2027), ca urmare a realizdrii unor masuri destinate cresterea gradului
de siguranta si accesibilitate pentru biciclisti la nivelul Municipiului Botosani.

3. Reducerea volumului traficului de autoturisme la nivelul primului an dupa finalizarea etapei de
implementare a proiectului (2027).

Asadar, proiectul fsi justifica atat necesitatea cat si oportuinitea, mai mult de atat se observa
cum beneficiile obtinute in urma implementarii acestuia contribuie in mod efectiv la indeplinirea
viziunii de dezvoltare a segmentului de dezvoltare urbana, trasata in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabild a Municipiului Botosani.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,, SUSTINEREA TRANSPORTULUI ALTERNATIV PRIN REALIZAREA UNUI CIRCUIT DE
PISTE DE BICICLETE LA NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI” este complementar din punct de vedere
tehnic si functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce
abordeaza deficientele acutale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si
relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipului
Botosani.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numara:
> Titlu proiect: Reabilitare si modernizare strazi urbane in municipiul Botosani
COD SMIS: 973/ DATA: 27 februarie 2009 — 26 septembrie 2012
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Proiect finantat prin Programul Operational Regional, Axa prioritara 2 - "imbunatatirea infrastructurii
de transport regionale si locale", Domeniul de interventie 2.1 - "Reabilitarea si modernizarea retelei
de drumuri judetene, strazi urbane - inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de centura"

Buget: 36.851.480,07 lei

Obiectivul general al proiectului: modernizarea infrastructurii de transport local din municipiul
Botosani, in vederea preluarii traficului greu, cresterii gradului de siguranta a circulatiei, reducerii
timpului de calatorie prin fluidizarea traficului, a polutrii aerului in zona tinta si a consumului de
carburanti auto.

Obiectivele specifice: reabilitarea si modernizarea a 13,4 km de strazi urbane in municipiul Botosani,
(Calea Nationala (bariera Dorohoi) - 3,15 km, Strada Uzinei -0,2 km, Strada Imparat Traian -1,5 km,
Strada Tudor Vladimirescu - 1,75 km, Strada Petru Rares - 1,2 km, Calea Nationala (bariera lasi) - 3,75
km, Strada Sucevei - 1,85 km)

Proiectul a condus la:

® reabilitarea si modernizarea a 0,5 km de strazi urbane de categoria |, artera magistrala care
asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia drumului national (DN29B) ce
traverseaza orasul, deserveste  zona industriala si de locuit, astfel:
0, 5 km din Calea Nationala - bariera Dorohoi;

® reabilitarea si modernizarea a 6,7 km de strazi urbane de categoria ll, strazi de legatura, care
asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit, astfel: 2,65 km din Calea
Nationala - bariera Dorohoi, 0,2 km din Strada Uzinei, 1,5 km din Strada Imparat Traian, 0,5
km din Strada Tudor Vladimirescu, 1,85 km din Strada Sucevei;

e reabilitarea si modernizarea a 6,2 km de strazi urbane de categoria lll, strazi colectoare, care
preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau
magistrale, astfel: 1,25 km din Strada Tudor Vladimirescu, 1,20 km din Strada Petru Rares si
3,75 km din Calea Nationala — Bariera lasi.

> Titlu proiect: imbunitatirea accesului in zonele economice ale municipiului prin amenajarea
si semaforizarea principalelor intersectii din Calea Nationala

PHARE 2001 — Coeziune economica si social — infrastructura localda mica; RO 0108.03.05
Buget: 626.012 EURO = 2.134.642,93 lei

Obiectivul general al proiectului: Obiectul proiectului: Imbunatatirea accesului in zonele strategice ale
municipiului Botosani, prin semaforizarea si modificarea geometriei a 7 intersectii din Calea Nationala,
in vederea cresterii atractivitatii pentru investitii a municipiului Botosani.

Prin implemenarea proiectului s-au realizat urmatoarele rezultate:

1. Semaforizarea si modificarea geometriei a 7 intersectii din Calea Nationala:
a) Intersectie Calea Nationala cu strada Petru Rares
b) Intersectie Calea Nationala cu strada lon Pillat si Nicolae lorga
c) Intersectie Calea Nationala cu strada Marchian
d) Intersectie Calea Nationala cu strada Grivita
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e) Intersectie Calea Nationala cu strada Uzinei
f) Intersectie Calea Nationala cu strada Garii
g) Intersectie strada Sucevei cu bulevardul Mihai Eminescu

2. Eliminarea blocajelor datorate statiilor de transport in comun cu tramvaiul si maxi-taxi si
cresterea sigurantei calatorilor prin realizarea de peroane de refugiu.

> Titlu proiect: Reabilitarea si modernizarea strazilor inelului principal de circulatie din
municipiul Botosani

Proiectul este finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionald, in cadrul Programului
Operational Regional, Axa Prioritara 1- Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor-poli urbani de
crestere, Domeniul Major de Interventie 1.1- Planuri integrate de dezvoltare urbana, Sub-domeniul:
Centre urbane.

Buget: 33.663.714,56 lei din care asistenta financiara nerambursabild 21.889.543,20 lei

Obiectivul general al proiectului: Cresterea conditiilor de viata si a atractivitatii spatiilor publice din
zona de actiune urbana precum si crearea conditiilor de accesibilitate si mobilitate, pietonala si rutiera,
in zona de maxim trafic reprezentatda de zona de actiune urband, prin crearea si reabilitarea
obiectivelor infrastructurii urbane.

Obiective specifice: Fluidizarea traficului rutier pe inelul principal de circulatie care asigura
accesibilitatea in zona de actiune urbana din Municipiul Botosani prin reabilitarea si modernizarea
strazilor din aceasta zona, dupa cum urmeaza:

e (Calea Nationala — de la intersectia cu strada Uzinei pana la intersectia cu strada lon Pillat

e Str. Cuza Voda —intre Calea Nationala (Est) si Str. Nicolae lorga (Sud)

e Str. Nicolae lorga —intre alea Nationala (Nord) si Bld. Mihai Eminsecu (Est)

e Str. lon Pillat — intre Calea Nationala (Est) si Str. Tudor Vladimirescu (Nord)

e Str. Grivita —intre Calea Nationala (Vest) si Str. Tudor Vladimirescu (Est)

e  Str. Parcul Tineretului —intre Str. Tudor Vladimirescu si Str. Grivita (Est), limita Zona de Actiune

Urbana (Vest)
e Str. Sdvenilor —intre Centrul Istoric (Sud), Tudor Vladimirescu, Str. impé&rat Traian (Nord)

Lucrarile de reabilitare si modernizare a strazilor din inelul principal de circulatie au constat

e reabilitarea si modernizarea suprafetei carosabile

e reabilitarea trotuarelor

e reabilitarea gurilor de scurgere a capacelor carosabile si rasuflatori
e realizarea pistelor pentru biciclete

e semnalizarea rutiera si marcaj orizontal si vertical

e refacerea cadrului natural

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
prezentate, ntrucat, abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste
disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotdrilor puse la dispozitia populatiei
de la nivelul Municipiului Botosani.
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4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

n capitolele anterioare a fost detaliatd corelarea cu cateva din proiectele privind mobilitatea
urbana durabild aflate in implementare, justificandu-se astfel necesitatea si oportunitatea
implementarii prezentului proiect, avand drept scop atingerea viziunii prezentate la nivelul Planului
de Mobilitate Urband a Municipiului Botosani. In continuare vor fi prezentate succinct detaliile
relevante din punct de vedere al complementaritatii proiectelor aflate in implementare la nivel local
cu proiectul propus spre finantare in cadrul PNRR.

Astfel UAT Municipiul Botosani are in implementare o serie de proiecte integrate finantate
prin Programul Operational Regional 2014-2020 cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbana,
acestia fiind: reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc. Scopurile
comune ale proiectelor sunt incurajarea transportului in comun, reducerea emisiilor de CO2 si
translatarea catre mijloace de transport alternative.

» Titlu proiect: Transport urban durabil in Municipiul Botosani prin reabilitarea, modernizarea
si extinderea transportului public local de calatori cu tramvaiul - Reabilitare cale rulare
traseu 102

COD SMIS 127783 /Axa prioritara 4 — Prioritatea 4.1 / Data 17.07.2020 — 31.12.2023
Buget: 91.271.618,00 lei

Rezumat proiect: Asigurarea unui serviciu eficient de transport public de calatori si imbunatatirea
conditiilor pentru utilizarea serviciului de transport public in comun, in vederea reducerii numarului
de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport.

Obiectivul general al proiectulul: Asigurarea unui serviciu eficient de transport public de calatori si
imbunatatirea condipiilor pentru utilizarea serviciului de transport public in comun, in vederea
reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transport.

Prin implemenarea proiectului se urmaresc:

- cresterea numarului de pasageri transportati in cadrul sistemului de transport public modernizat;
- scaderea anuala estimate a gazelor cu efect de ser3;

- reducerea utilizarii transportului privat cu autoturisme;

- cresterea numarului de biciclisti si/sau pietoni.

Proiectul va interveni prin: Tmbunatatirea eficientei transportului public de calatori, a
frecventei si a timpilor sdi de parcurs.

> Titlu proiect: Transport urban durabil in Municipiul Botosani prin reabilitarea, modernizarea
si extinderea transportului public local de calatori cu tramvaiul - Reabilitare cale rulare
traseu 101

COD SMIS 127782 /Axa prioritara 4 — Prioritatea 4.1 / Data 24.12.2019 — 31.12.2023

Buget: 91,470,948.00 lei
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Rezumat proiect: Asigurarea unui serviciu eficient de transport public de calatori si imbunatatirea
conditiilor pentru utilizarea transportului public de calatori, in vederea reducerii numarului de
deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Obiectivul general al proiectului: Asigurarea unui serviciu eficient de transport public de calatori si
imbunatapirea condipiilor pentru utilizarea transportului public de calatori.

Prin implemenarea proiectului se urmaresc:

- cresterea numarului de pasageri transportati in cadrul sistemului de transport public modernizat;
- scaderea anuala estimate a gazelor cu efect de ser3;

- reducerea utilizarii transportului privat cu autoturisme;

- cresterea numarului de biciclisti si/sau pietoni.

Proiectul va interveni prin: imbunatatirea eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a
timpilor sai de parcurs.

n concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ:

v’ reabilitarea infrastructurii pe care circuld transportul public, incluzand, acolo unde este cazul,
reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei;

v" amenajarea de zone pietonale;

v' amenajarea spatiilor verzi.

» Titlu proiect: Achizitie de mijloace de transport public - tramvaie 18 m — Botosani
POR 2014 - 2020 / Data 01.01.2019 —31.12.2022
Buget: 86,863,840.30 lei

Obiectivul general al proiectului: Obiectivul general al proiectului este imbunatapirea transportului
public in municipiul Botosani prin achizitia de material rulant de tip tramvai pe rutele de transport
public selectate, printr-o abordare integrata bazata pe Planul de mobilitate urbana durabila pentru
municipiul Botosani.

Prin implemenarea proiectului se urmareste: Tnlocuirea parcului de material rulant de pe o serie de
rute de transport public operapionale, actualmente deservite cu tramvaie vechi de tip Tatra T4D, care
au fnceput sa fie aduse din Germania (fosta Republica Democrata Germana), incepand cu sfarsitul
anului 1997. Sase tramvaie au provenit din Oradea, unde erau nefolosite, fiind primite din Magdeburg.
Initial, sistemul a fost deservit cu 16 tramvaie de tip V2A, V2B/V3A, V3B, primele 10 tramvaie fiind noi
primite de la RATB URAC, ultimele 6 fiind primite de la Cluj, dupa ce RATUC le-a scos din uz.

n concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ:

v" Reducerea emisiilor GES pe rutele pe care proiectul este implementat
v’ Cresterea atractivitatii transportului public in comun prin asigurarea de conditii superioare
(modern, cu podea joasa, 100% electrice, cu zero emisii, mai rapide, cu facilitati STI)

> Titlu proiect: Asfaltarea strazilor lzvoarelor, Valcelei, si Zimbrului din spatele cartierului
Imparat Traian - municipiul Botosani
POR 2014 — 2020/ AXA PRIORITARA 9 / PRIORITATEA 9.1 DLRC (CLLD) / Data 17.02.2022 — 28.02.2023

Buget: 6,176,914.01 lei
11
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Obiectivul general al proiectului: Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea infrastructurii
rutiere pentru cel putin 3 strazi in 3 ani prin asfalatarea strazilor lzvoarelor, Valcelei si Zimbrului din
spatele Cartierului Imparat Traian din municipiul Botosani, contribuind astfel la imbunatatirea calitatii
vietii populatiei, cresterea coeziunii sociale, imbunatatirea mediului de viata si cresterea economica
in teritoriul ZUM. Avand in vedere calitatea precara a serviciilor publice si a spatiilor publice urbane,
este necesara o abordare integrata a problemelor, aparent distincte, cu care se confrunta municipiul
Botosani pentru a se asigura dezvoltarea echilibrata si cresterea atractivitatii orasului.

Perimetrul de strazi vizate in cazul acestui proiect vieaza strazi care nu au fost niciodata asfaltate, zona
fiind ocolita pana acum de interventii in infrastructura rutiera.

Proiectul va interveni prin:

1. Imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin realizarea lucrarilor de asfaltare strazi din spatele
cartierului Imparat Traian: Strada lzvoarelor, Valcele si Zimbrului

2. Cresterea calitatii vietii in cadrul zonei vizate (reducerea duratei de deplasare a persoanelor si
marfurilor prin cresterea vitezei de transport, valorificarea potentialului economic din zona vizata,
reducerea poluarii in zona vizata prin proiect)

n concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ:

v’ reabilitarea infrastructurii pe care circuld transportul public, incluzand, acolo unde este cazul,
reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei;

v' amenajarea de zone pietonale;

v' amenajarea spatiilor verzi.

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va
asigura un impact maxim Tn ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile,
respectiv modificarea comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de la deplasarile cu
vehiculul privat la modurile de deplasare alternative: transport public, bicicleta si mers pe jos. Impactul
proiectului este sprijinit si de o serie de masuri de descurajare a parcarii autoturismelor pe rutele de
transport public, taxarea diferentiata in functie de punctele de interes identificate la nivelul PMUD,
precum si eliminarea parcarilor ilegale.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele
de investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru
exercitiul financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport in general
si Imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Botosani.

n Planul de Mobilitate Urband Durabil existent al Municipiului Botosani sunt incluse o serie
de proiecte incadrate intr-un plan de actiune asumat de catre autoritatea publica locald, aceste
proiecte vizand tinte care conduc spre dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, avidnd domenii de
interventie diferite (interventii majore asupra retelei stradale, transport public, transportul de marf3,
mijloace alternative de deplasare, managementul traficului, intermodalitate). De asemenea, la nivelul
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana existente au fost propuse o serie de interventii care vizeaza
promovarea unor sisteme de transport durabile cat si pentru eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor retelelor majore.
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Proiectul care face obiectul prezentei note se afla intr-o relatie de corelare directd cu
proiectele de transport public asumate in cadrul Planului de actiune din PMUD existent:

v' Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 km
v Construirea unor centre de Inchiriere biciclete - 5 spatii pentru 200 de biciclete
v' Construirea unui centru pentru educarea si formarea ciclistilor

Totodata, proiectul este complementar si cu alte proiecte asumate, dar care sunt incadrate in
alte domenii de interventie, acestea fac referire la intermodalitate si la solutii ecologice care
promoveaza in acelati timp utilizarea transportului public. Aceste proiecte sunt:

v' Centru intermodal pasageri

Adaptarea si accesibilizarea infrastructurii pietonale

Extinderea pietonalului in zona central

Statii de reincarcare a vehiculelor electrice in Municipiul Botosani (sursa de finantare:

RN

Administratia Fondului pentru Mediu)

Totodata, primaria Municipiului Botosani a depus la finantare proiecte in cadrul Programului
National Anghel Saligny, ce vizeaza modernizarea infrastructurii de mobilitate urbana, necesara

pentru buna circulatie de transport. Aceste proiecte se afla in prezent in etapa de evaluare:
1. Reabilitare si modernizare Aleea Smdrdan, municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL
nr. 417 / 28-10-2021. Lungime drum: 120.00 metri
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 287,335.25
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 236,966.87
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 50,368.38
2. Strada Liliacului, Strada Lalelelor, Strada Verona, Strada Zefirului, Strada Caisului, Strada
Porumbelului, Strada Ghiocei, Strada Codrului, Strada Bradului, Strada Simion Barnutiu, Strada
Austrului, Municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL nr. 373 / 12-10-2021. Lungime drumuri:
3587.00 metri.
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 11,610,756.11
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 11,519,172.92
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 91,583.19
3. strada Grigore Antipa,Municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL nr. 373 / 12-10-2021.
Lungime drum: 746.00 metri.
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 1,902,551.61
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 1,851,240.00
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 51,311.61
4. Aleea Humulesti, Strada Tunari, Strada lon Creangd, Strada Alexandru cel Bun, Strada
August Treboniu Laurian, Strada Graniceri,Strada Petru Maior, Strada Furtunei, Strada Vasile Conta,
Strada Baciului, Municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL nr. 373 / 12-10-2021. Lungime
drumuri: 4347.00 metri
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 17,130,091.87
Valoarea solicitatd de la bugetul de stat (lei cu TVA): 17,039,493.54
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 90,598.33
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5. Strada Hatman Arbore, municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL nr. 417 / 28-10-2021.
Lungime drum: 902.00 metri
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 3,052,145.73
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 2,911,072.35
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 141,073.38
6. Strada Hatman Arbore, municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCLnr. 373 / 12-10-2021.
Lungime drum: 358.00 metri
Valoarea totald a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 929,711.61
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 878,400.00
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 51,311.61
7. Strada Peco, municipiul Botosani, proiect aprobat prin HCL nr. 417 / 28-10-2021. Lungime
drum: 1869.00 metri
Valoarea totala a obiectivului de investitii (lei cu TVA): 5,468,596.65
Valoarea solicitata de la bugetul de stat (lei cu TVA): 5,311,631.65
Valoarea finantata de la bugetul local (lei cu TVA): 156,965.00

De asemenea, pentru asigurarea unui serviciu de transport public de calitate, prezenta
aplicatie de finantare este de asemenea complementara cu proiectul ,Modernizarea transportului
public a municipiului Botosani prin achizitia de autobuze ecologice” propus la finantare prin PNRR,
JInterventia 1.1.. Mobilitatea urband durabild, Apel 1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)”, prin care, Municipiul Botosani va achizitiona
11 autobuze electrice de 10 m si a statiilor de incarcare aferente acestora in vederea dezvoltarii
serviciului de transport public.

Proiectele mentionate anterior, incluse atat in Planul de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Botosani, cat si in Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Botosani, se
afla Tn acest moment la stadiul de idee de proiect sau in contractare, insa avand in vedere sursele de
finantare disponibile Tnh perioada 2021-2027 sunt identificate solutii de finantare pentru acestea.

Totodata, in acest caz, investitiile proiectelor complementare derulate de Municipiul Botosani
pentru dezvoltarea mobilitatii urbane, impreuna cu masurile/activitatile propuse prin cererea de
finantare analizata vor conduce la imbunatatirea generala a calitatii infrastructurii de transport public
din Municipiul Botosani si la cresterea pe termen lung a impactului pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul orasului.

n concluzie, proiectul analizat, alituri de proiectele complementare sunt definite ca méasuri
pe care autoritatile publice locale vizeaza sa le implementeze in exercitiul financiar curent, acestea
fiind aliniate tuturor prevederilor europene si de mediu, impactand pozitiv accesul, calitatea cat si
atractivitatea deplasarilor nemotorizate, sustindnd cresterea volumului de utilizatori si generand
astfel o reducere a gazelor cu efect de sera. Simultan, aceste masuri vor contura directia municipiului
Botosani catre a fi un oras european inteligent.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane durabile
si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa conduca la
cresterea cotei modale a deplasarilor nemotorizate, si in special a deplasarilor cu bicicleta, prin
crearea/extinderea infrastructurii specifice dedicate acestui mod de deplasare.
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Astfel, Municipiul Botosani urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane prin shimbarea
accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul pe
jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu
utilizarea unor categorii de mijloace de deplasare nepoluante.

Proiectul vine in intampinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul
de Moiblitate Urbana Durabild a Municipiului Botosani 2016-2030, ce vor conduce la la promovarea
mobilitatii urbane cu mijloace de transport alternative nepoluante durabile si la reducerea emisiilor
de CO2, ca urmare facilitarii utilizarii modurilor de transport nemotorizate in detrimentul transportului
cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la Tndeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

» Reducerii utilizarii autoturismelor si a realizarii unei retele integrate de piste de biciclete
pentru facilitarea mobilitatii alternative nepoluante;
» Cresterea gradului de siguranta si accesibilitate pentru pietoni;

Y

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi prin dezvoltarea
sistemului de transport velo.

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, prin cresterea calitatii
vietii locuitorilor din Botosani, ca urmare a dezvoltarii unui sitem integrat de piste de biciclete pentru
facilitarea mobilitatii alternative nepoluante, accesibil si eficient, ce va pune la dispozitia locuitorilor
alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de confort.

Indicatori minimali proiect:

> 10 km de pista de biciclete.

Proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta ducand la schimbarea
mentalitatii oamenilor Tn ceea ce priveste utilizarea transportului cu bicicleta, ,educandu-i” pe acestia
in ceea ce priveste beneficiile si impactul utilizarii acestui mijloac de transport nepoluant. Prin oferirea
unei infrastructuri Tnalte calitativ, a unor facilitati moderne si accesibile, proiectul isi aduce aportul la
reducerea emisiilor de CO2. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport velo din
municipiu vor contribui la cresterea atractivitatii acestui mijloc de deplasare.

Luand in considerare situatia actuald, implementarea unui retele de piste de biciclete trebuie
sa reprezinte o prioritate atat pentru autoritatile locale cat si pentru locuitorii orasului, intrucat un
sistem velo accesibil si economic va contribui pozitiv la dezvoltarea orasului ssi la cresterea calitatii
vietii locuitorilor prin reducerea timpilor de deplasare si prin reducerea cantitatii de CO2 ce va
determina cresterea gradului de sanatate al locuitorilor municipiului Botosani. Mai mult decat atat,
imbunatatirea calitatii vietii si a mediului urban va crea un mediu atractiv, modern, ecologic si accesibil
pentru locuitorii sai si pentru turisti, care invatd sau muncesc in oras. Necesitatea dezvoltarii
infrastructurii velo este cu atat mai mare cu cat transportul cu atoturismul personal reprezinta
principala cauza a poludrii cu emisii GES.
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7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte .1 Mobilitate urband durabild 1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan), se urmareste in principal limitarea poluarii din municipiile resedinta de judet,
zonele urbane cele mai afectate, dar si din alte municipii si orase, prin promovarea un mod sanatos
de transport. De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate de piste de biciclete, se va
asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto. De
asemenea, investitia va crea posibilitati pentru noi moduri de transport la nivel local/metropolitan,
incurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport alternative, nepoluante si benefice sanatatii
utilizatorilor, contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

» Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabild/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare

Necesitatea proiectului este fundamentatda in Planul de Mobilitate Urbanda Durabild a
Municipiului Botosani pentru perioada 2016-2030, elaborat conform contract nr. 10189/16.04.2014.
Proiectul se regaseste in documentul strategic ca fiind inclus si bugetat pentru perioada 2023-2030 in
Planul de actiune al acestuia, Anexa 1 — Lista de proiecte, sectiunea Transport public, coduri proiect
,P17 — Extinderea pistelor de biciclete pentru aproximativ 30 km”.

Beorganizares Reorgamizarea
traseclorpentrua | P12 | traseelor de 1,000,000 00 XX | X X
satisface cererea tramzport public
Infroducerea
sistemelor .
slecronice de pi3 |Immeduceresiteme | 500000 | x| x
. ticketing

plata si
supraveghere
Imbunititirea
facilititilor de
adipastire pentru Construire stati
calator 5i P14 | agteptare cu sistem 300,000.00 X | X X | X
Accesibilizarea informaficnal
informationald
pentra calatori
Programe Campanii de
educationale P15 | promovare a 200,000.00 X | X | X
pentra merzului cn bicicleta
PTOMOVATE METS
cu bicicleta P16 | Campanii de educare 200,000.00 X | X | X
:.i;:::l:ar\e # Extinderea pistelor
i . P17 | de biciclete pentrn 1,500.000.00 X X|X|X
infasmucturd -

. aproximativ 30 km
biciclete

Construirea nnor
in.t'l.i.nyna sistem centre de inchiriere
de Inchiriers P18 | biciclete - 5 spatii 500,000.00 XX | X X
biciclets pentru 204 de
§ biciclete

Programe - §
N I
pentm Plo X 1,000,000.00 X X |X
promovare mers efiu.mlrea 3i formarea
cu bicicleta EELED
Extinderea i
:;’:w pietonalulai zona jpoooo000 | X[ x| x| x| x
piefunx]e =

Figura 4 Extras din PMUD al Municipiului Botosani 2014-2030, Proiect P17
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PMUD Botosani 2016-2030 elaborat in anul 2014 va fi actualizat, in prezent serviciile pentru
actulizarea documentatiilor strategice PMUD si SIDU fiind contractate si incheiate in baza contractului
nr. nr. 8359 semnat la data de 01.04.2022

in cadrul Strategiei Intregrate de Dezvoltare Urbania existente proiectul se regiseste sub
denumirea ,,Modernizare si extindere infrastructura biciclete”, Obiectiv strategic 1.1 Tmbunété';irea
mobilitatii si accesibilitatii, , Masura 1.1.2. Asigurarea mobilitatii in interiorul comunitatii.

» Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul public curat pentru drumurile publice
care au cel putin trei benzi pe sens (conditie valabild numai pentru unitdtile administrativ
teritoriale cu drumuri publice care au cel putin trei benzi pe sens);

Municipiul Botosani depune in cadrul PNRR Componenta 10:

- apel 1.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), proiectul intitulat ,, Modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane
Functionale a Municipiului Botosani - orasul Bucecea — comuna Mihai Eminescu - prin achizitia de
autobuze ecologice”, prin care este vizata achizitia Tn comun a 11 autobuze de 10 m si 3 microbuze

- apel 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local), proiectul intitulat ,Retea de statii inteligente si
modernizarea transportului public la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Botosani” prin
care sunt vizate investitii in statii de transport pubic inteligente si investitii la nivelul Municipiului
Botosani pentru modernizarea semaforizarilor din oras pentru asigurarea prioritatii de trecere a

autovehiculelor de transport public local.

> Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomanddrile Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a infrastructurii
pentru biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurdrii viabilitatii
acesteia.

Infrastructura va fi realizata conform prevederilor Ghidului privind infrastructura pentru
biciclete care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete
electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii viabilitatii acesteia, conform Reformei 1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urband durabild, a Componentei 10 Fondul Local, PNRR.

in vederea asigurdrii cadrului pentru implementarea proiectelor aferente infrastructurii
pentru biciclete, conform PNRR, Ghidul privind infrastructura pentru biciclete va fi definitivat
astfel incat sa prevada cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete
electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii viabilitatii acesteia. Acesta este elaborat de
Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) in baza rezultatelor unui
parteneriat cu o organizatie non guvernamentala si urmeaza sa fie aprobat prin ordin de ministru.

> Pista pentru biciclete:
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o Este o infrastructura cu utilizare obligatorie, atunci cdnd existd, pentru toate categoriile de
biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete circuld si trotinetele electrice
conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile publice.

Infrastructura dezvoltata va avea o utilizare obligatorie pentru totate categoriile de biciclisti si
pentru toate categoriile de biciclete. Astfel, pe pista de biciclete dezvoltata vor putea circula Tn
siguranta inclusiv trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile
publice.

o Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie sa indeplineascad, simultan, urmdtoarele
conditii:

= in mediul urban se va asigura o Idtime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens
si minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fard obstacole, pe toatd lungimea traseului (Se
recomandd cd ldtimea optimd a unei piste pentru biciclete cu un singur sens sé fie de
minimum 1,5 m, iar a celei cu dublu sens de minimum 3,0 m pentru asigurarea sigurantei
circulatiei biciclistilor si posibilitatea utilizdrii acestora de categorii diferite de
biciclete/utilizatori).

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o latime de minimum 1,2 m pe sens, fara obstacole, pe
toata lungimea traseului, respectiv o latime de 1,5 m pe sens cu includerea elementelor pentru
asigurarea sigurantei circulatiei biciclistilor si posibilitatea utilizarii acesteia de categorii diferite de
biciclete/utilizatori.

= In cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv in extravilan, se admite
o ldtime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur sens si minimum 2,0 m pentru pistele
cu dublu sens.
Nu este cazul.

» Asigurarea unei indltimi de libera de trecere pe sub obstacole de minimum 2,50 m sau,

daca infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si poduri;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o inaltime de libera de trecere pe sub obstacole de
minimum 2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2,10 m in tuneluri, pe pasaje si
poduri.

n situatia proiectului analizat, pentru a se asigura accesul facil al biciclistilor catre Gradina
Zoologica, intre Km 0+000,00 si km 0+100,00 s-a prevazut o pasarela velo cu latimea de 4,0 m. De
asemenea, conditia va fi asigurata inclusiv la Km 0+370, unde, se va prevede o traversare peste canalul
deversor pereat, existent.

= in situatia pistelor amenajate in mediul urban, se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5

m liber de orice obstacol. in plus, in zona interioard a virajelor se interzic obstacolele mai

inalte de 1 m la o distantd cuprinsd intre 0,5 m si 1 m;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obstacol.
in plus, in zona interioard a virajelor nu vor exista obstacole mai inalte de 1 m la o distantd cuprinsa
intre 0,5msi 1 m.

= in cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m in
lateralele pistei pentru biciclete, iar in cazul celor amenajate in mediul rural se va asigura un
spatiu de sigurantd de 0,5 m;
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Nu este cazul.

» Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un

finisaj antiderapant, pe toatd lungimea traseului;

Pista de biciclete dezvoltata va asigura o suprafata dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj
antiderapant, pe toat3 lungimea traseului. in cadrul acestui proiect, Primaria Municipiului botosani va
urmari realizarea investitiei cu materiale certificate conform standardelor internationale de calitate si
mediu specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea
tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

* Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat sd nu existe

pericol de bdltire pe suprafata pistei;

Pista de biciclete dezvoltata va avea prevazut un sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale
astfel incat sa nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei.

= Pista pentru biciclete este proiectatd pentru deplasarea cu o vitezd de 30 km/h;
Pista de biciclete dezvoltata va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30 km/h;

= Asigurarea legaturii facile si in sigurantd cu partea carosabild destinatd traficului general,

la capete.

Pista de biciclete dezvoltata va fi integrata la capete cu partea carosabila destinata traficului
general, asigurandu-se astfel o legatura facila si in siguranta intre diversele infrastructure existente.

» Pista/Culoarul pentru biciclete:
o Ldtimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de delimitare. In unele
cazuri, dacd traficul motorizat este foarte scdzut, Idtimea unui culoar pentru biciclete poate sd fie
de minimum 1 m latime, exclusiv marcajul de delimitare, dacd pe suprafata de rulare nu sunt capace
de canalizare sau alte deniveldri care ar putea determina utilizatorii sé le ocoleascd. in cazul in care
se amenajeazd un culoar pentru biciclete pe o bandd de circulatie deja marcatd se admite o ldtime
de 1,2 metri intre marcajele de delimitare.
o Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie sd tind cont de suprafata padrtii carosabile ce va fi
atribuitd circulatiei bicicletelor (canalizdri, santuri pentru scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor
trebuie sd fie previzibild.
o Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare albd, linie simpld discontinud.
Se poate utiliza linie continud pe contrasensul deschis bicicletelor.
o Se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. in cazul in care culoarul
pentru biciclete trece pe IGngd parcaje auto paralele cu trotuarul, spatiul de sigurantd intre parcaje
si bandd va fi de minimum 1 metru.

Nu este cazul.

8. Descrierea procesului de implementare

Proiectul ,,SUSTINEREA TRANSPORTULUI ALTERNATIV PRIN REALIZAREA UNUI CIRCUIT DE PISTE
DE BICICLETE LA NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI” vizeaza realizarea a 10 km de piste de biciclete in
intravilanul Municipiului Botosani.
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2.

3.

Figura 5 Traseele de transport public propuse prin proiect

Descriere proiect: Proiectul va urmari cresterea gradului de siguranta rutiera din Municipiul
Botosani prin amenajarea unor piste de ciclisti. Acestea vor fi integrate in trama existenta a
strazilor, pe domeniul public, nefiind necesare exproprieri. Pistele de biciclisti vor fi prevazute
cu sistem rutier propriu iar declivitatile transversal si longitudinale vor asigura scurgerea
apelor meteorice si dirijarea lor la canalizarea orasului.
ntegrarea pistelor de biciclisti Tn trama existenta a strazilor vor integra lucrari precum:
Modificarea semnalizarii verticale si orizontale existente ale strazilor de pe traseele
propuse;
Lucrari de relocare instalatii existente;
Asigurarea iluminatului pe timpul noptii;
Amenajarile transversale, la nivel sau denivelat, functie recenzarea traficului rutier si
pietonal din zonele studiate;
Sisteme de colectare a apelor meteorice;
Lucrari de siguranta rutiera: marcaje rutiere, indicatoare, parapete de protectie etc.
Lucrari de reconfigurarea geometrica a intersectiilor rutiere existente;
Amenajare/reamenajare a spatiilor verzi.
Lungime: Aproximativ 10 000 ml, lungimea exacta va rezulta dupa realizarea proiectului
tehnic si avizarea acestuia la toti avizatorii impusi prin Certificatul de Urbanism.
Strazi vizate:
Traseul 1 — Primdrie -> Parc Cornisa: Pietonal Unirii-Parc Mihai Eminescu-Str. Varnav-Str.
Aleea Scipione Badescu-Str. Primaverii-Str. O.Onicescu-Str. Pacea-Strada Sucevei(DN29)-
Parc Cornisa.
Traseul 2 — Bulevard Mihai Eminescu -> Giratie existenta (Bulevardul Mihai Eminescu cu
Soseaua latului): Bulevardul Mihai Eminescu-Str. Sucevei.
Traseul 3 — Bulevard G.Enescu -> Str. Pacea: Bulevard G.Enescu — Str. Pacea — Intersectie
Str. Pacea cu Str. O.Onicescu.
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4. Piste pe ambele sensuri: Pistele de biciclete vor fi realizate alternativ: pe partea dreapta sau
stanga a drumului.

Valoare interventiilor de mai sus (iN EURO): 2.380.000,00 euro TVA inclus, din care 2.000.000,00
euro fara TVA reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Planul National de Redresare si Rezilienta, si

la care se adauga TVA aferent cheltuielilor eligibile in valoare de 380.000,00 euro, cheltuieli asigurate
din bugetul de stat.

Avand in vedere cursul inforeuro utilizat din luna mai 2021: 1 EUR = 4,9227 lei:

Valoare interventiilor de mai sus (IN LEI): 11.716.026,00 lei TVA inclus, din care 9.845.400,00 lei far3a
TVA reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Planul National Redresare si Rezilienta, si la care se

adauga TVA aferent cheltuielilor eligibile in valoare de 1.870.626,00 lei, cheltuieli asigurate din
bugetul de stat.

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispune Municipiul
Botosani.
Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea Municipiului Botosani este formata din 6
persoane, avand urmatoarele functii:

e Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea actiunilor
proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza realizarea evaluarii
interne a proiectului, supervizeaza raportarile solicitate de finantator, certifica necesitatea si
oportunitatea platilor in proiect; verifica documentatia transmisa la MDLPA; asigura intocmirea
documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de
rambursare/cererilor de plata;

e Responsabil raportare: mentine relatia cu finantatorul cu privire la raportarea progresului;
participa la intrunirile echipei de proiect/implementare; asigurd interfata cu Consiliul Local
Municipal pentru proiectele de Hotdrare si prezinta materiale in vederea aprobarii; elaboreaza
rapoarte; asigura respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica
documentatii intocmite de echipa de proiect;

e Responsabil juridic: semneaza documentatia aferenta proiectului pentru conformitate juridica;
acorda asistenta juridica si sprijin de specialitate; verifica sub aspectul legalitatii contractele de
lucrari/servicii prevazute in proiect, prin aplicarea vizei juridice;

e Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreaza in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale
proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele relevante pentru realizarea
rapoartelor financiare periodice;

e Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a echipamenteor
care urmeaza a se achizitiona, participa la receptia lucrarilor in conformitate cu cerintele tehnice
contractate si aproba referatele de plata aferente facturilor emise, monitorizeaza implementarea
contractului de lucrari de executie pentru pistele de biciclete.

e Responsabil achizitii publice: verificda documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in
cadrul proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeaza procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar, monitorizarea
rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si
bugetului.
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Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Botosani privind reducerea emisiilor de CO; si a
gazelor cu efect de sera datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si
dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante —
transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

I.  Depunerea cererii de finantare
1.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;
1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare Tn Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe care
se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, descrierea
sumara a investitiei);
1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritatile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).
1.4. Incércarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA

Il. Etapade evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea rdaspunsurilor la scrisorile
de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

lll. Semnarea contractului de finantare
IV.  Implementarea proiectului:

1. Activitatea de pregdtire a documentatiilor de achizitie si Tncheierea contractelor cu
operatorii economici:
> activitati de proiectare - cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii;
» achizitie echipamente;
> achizitia de lucrari de constructii si lucrari necesare pentru implementarea proiectului;
> servicii de management de proiect, dirigentie de santier, informare-publicitate etc.,
daca va fi cazul.
2. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate;
3. Activitatea de pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic;
4. Realizarea lucrarilor de constructie pentru implementarea proiectului
5. Management proiect (managementul proiectului, dirigentie de santier, informare-
publicitate, et., dacd va fi cazul).

Implementarea acestui proiect va reduce cota modala a transportului cu autoturismul
personal, atat Tn urma investitiilor realizate la nivelul proiectului (realizarea a 10 km piste de biciclete),
care vor genera un transport velor mai eficient, atractiv si mai modern, cat si alte masuri operationale
adiacente precum campaniile de educare si informare a cetatenilor derulate cu scopul schimbarii
mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante.

9. Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,SUSTINEREA TRANSPORTULUI ALTERNATIV PRIN
REALIZAREA UNUI CIRCUIT DE PISTE DE BICICLETE LA NIVELUL MUNICIPIULUI BOTOSANI”,
presupune lucrdri de constructii pentru care este necesar a fi obtinut Certificatul de Urbanism.
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Totodata, avand in vedere cad potentialul impact negativ asupra mediului, va fi solicitata
Decizia finala privind evaluarea impactului asupra mediului din partea Agentiei Nationale pentru
Protectia Mediului Botosani (autoritatea competenta pentru protectia mediului).

De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finantare pentru
realizarea obiectului de investitie, partenerii isi asuma prezentarea in etapa de implementare a
urmatoarelor documente:

- in termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare
- Certificat de urbanism, eliberat in vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru proiectul
aferent cererii de finantare depuse
- Documentatia tehnico-economica — SF/DALI
SF/DALI se va transmite impreuna cu devizul general actualizat, elaborat in conformitate cu H.G. nr.
907/2016. Solicitantul va include in mod obligatoriu in cerintele documentatiilor de achizitie a
erviciilor de proiectare conformarea la principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH).
- Hotérarea/Decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
Hotararea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnico-economici se va corela cu cea mai recentd
documentatie (SF/DALI). Anexa la Hotardrea /decizia de aprobare trebuie s3a contind detalierea
indicatorilor tehnico-economici si a valorilor acestora, asumata de proiectant. in cazul proiectelor
depuse in parteneriat, hotararea/decizia de aprobare a indicatorilor tehnicoeconomici va fi depusa de
catre toti partenerii.
- in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare
- Autorizatia de construire (emisa la nivel de proiect sau pentru fiecare componenta in parte din cadrul
proiectului).
Se va transmite autorizatia de construire eliberata in vederea realizarii investitiei aferente proiectului,
in termen de valabilitate. Tn cazul proiectelor care cuprind mai multe clidiri (componente), se poate
anexa o singura autorizatie de construire la nivel de proiect, sau autorizatii de construire distincte
pentru fiecare cladire in parte.

- Proiect tehnic

Se va transmite proiectul tehnic, impreuna cu devizul general actualizat, in conformitate cu legislatia
in vigoare aplicabila.

- Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate), impreuna cu devizul general
actualizat. Contractul de lucrari va cuprinde in mod obligatoriu conformarea la principiul ,,Do No
Significant Harm” (DNSH).

- Modificari ale Hotararii de aprobare a proiectului (cererii de finantare) si a cheltuielilor aferente,
in conformitate cu ultima forma a bugetului (daca este cazul).

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, Beneficiarii au obligatia de a prezenta:

- Procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de maxim 30 de zile de la data
Tntocmirii acestuia

- Raport de activitate, prin care se va demonstra indeplinirea tintelor, pana la finalizarea proectului.
- Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantului, in termen de maxim
30 de zile de la data intocmirii acestora.

NUME SI PRENUME COSMIN ANDREI
DATA 13/05/2022
SEMNATURA eeeeeeeeeeene
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